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Nicht nur sauber, sondern rein

Schaden durch verunreinigte Flussigladung kénnen sich bis in die Produktion
ausweiten

Handelsgesetzbuch, ADSp, Logistik-AGB und Incoterms - bei der Frage, wer
far die Produktverschmutzung infolge unsauberer Gefahrguttanks haftet,
spielendiese Regelwerke eine wichtige Rolle.

Es genlgt ein nicht ordnungsgemald gereinigter Einfillschlauch, ein oberflachlich
gereinigter oder unvollstdndig entleerter Tank, um die gesamte Flussigladung
unbrauchbar zu machen. Im gunstigsten Fall wird die Verunreinigung noch vor der
Weiterverarbeitung entdeckt. Dann droht allein der materielle Schaden an der
Ladung selbst und ein gegebenenfalls ausgeldster Bandstillstand, falls die
Chemikalie zur Weiterverarbeitung vorgesehen ist. Erheblich hohere Schaden
entstehen, wenn das verunreinigte Gut zunadchst weiterverarbeitet und das
Endprodukt hierdurch unbrauchbar wird: Produktionsstérungen, Produktausfall,
Imageschaden und Rickabwicklungskosten des Produzenten. Wer kommt dann fir
den Schaden auf, und welche gesetzliche Grundlage gilt Uberhaupt?

Haftungsregime. Die Haftung zwischen Auftraggeber, Dienstleister und
gegebenenfalls auch dem Empfanger richtet sich auch im Gefahrgutbereich
ausschlie8lich nach den transport- und zivilrechtlichen Vorschriften. Das
Gefahrgutrecht selbst trifft keinerlei besondere Regelungen. Fir Fracht- und
Speditionsgeschafte gelten die Paragrafen 425 - 432 HGB, wéahrend Lagergeschafte
sowie alle sonstigen Logistik-Dienstleistungen, wie Weiterbehandlung, Verfullen,
Verpacken, Controlling und Planung dem allgemeinen zivilrechtlichen
kaufménnischen Haftungsregime unterliegen

Haftung nach HGB. Die Haftungsregelungen des HGB beginstigen
Transportunternehmer und Spediteure durch erhebliche Haftungsbeschrédnkungen
und -ausschlisse, wahrend sie dem Geschadigten deutliche Beweislastvorteile
verschaffen. Bis zum Gegenbeweis gilt ein Verschulden des Spediteurs oder
Frachtfihrers als vermutet. Vorgesehen ist eine Haftung fur den reinen
Guterschaden; fur Guterfolgeschaden wird nicht gehaftet. Eine Einstandpflicht des
Frachtfihrers und Spediteurs besteht also fur Schaden, die durch Vermischung
oder Kontamination an dem Transportgut direkt entstehen, bis zu einer Obergrenze
von 8,33 Sonderziehungsrechten, etwa 9,70 EUR pro kg Rohgewicht. Zu ersetzen ist
zwar der Wert der unbrauchbar gewordenen Chemikalie, nicht jedoch die aus der
Unbrauchbarkeit  resultierenden  Kosten  fur  Bandstillstand,  Entsorgung,
Produkthaftung und &hnliches. Dies sind Folgeschaden, die erst aus dem
Guterschaden resultieren und nach dem Haftungsregime des HGB grundsétzlich in
das Risiko des Eigentumers fallen. Diese Beschrankung gilt jedoch nicht, wenn der
Schaden vorsatzlich oder fahrlassig verursacht wurde. Bei qualifiziertem Verschulden
haften Frachtfihrer und Spediteur fur sdmtliche Schaden, auch Guterfolgeschaden,
in voller Hohe. Dieses besondere Verschulden ist im Falle von Vermischungen oder
Kontaminationen schwer nachzuweisen.



Sonstige Dienstleistungen. Bei sonstigen Logistik-Dienstleistungen wie zum
Beispiel der Warenbehandlung, Prifung und Qualitatskontrolle gilt das allgemeine
kaufméannische Zivilrecht. Der Schaden verursachende Logistik- Dienstleister hat
dabei fur samtliche entstandenen Schéden - auch Folgeschaden - aufzukommen,
soweit ihm ein Verschulden nachgewiesen werden kann; der Nachweis schon
leichtester Fahrlassigkeit genigt. Er ist in der Regel leicht zu erbringen. Da sich
dieses System der Haftung von dem besonderen frachtrechtlichen erheblich
unterscheidet, ist bei Logistik-Komplett-Dienstleistungen zwischen den einzelnen
Tatigkeiten zu unterscheiden. Hier kann fur Einzeldienstleistungen unterschiedliches
Haftungsrecht gelten

ADSp und Logistik-AGB. Die Anwendung der gesetzlichen Haftungsregelungen bei
den in der Gefahrgutlogistik Ublicherweise hohen Schadensereignissen kann zu
unbilligen Ergebnissen fuhren. Entweder wird der Dienstleister iberméalig bevorteilt,
wenn namlich der Schaden in Zusammenhang mit einem Transport entstanden ist
und die Ersatzpflicht nach dem HGB erheblich eingeschrankt wird. Oder der
Dienstleister haftet voll fir alle entstandenen Schaden, weil die Vermischung oder
Kontamination beispielsweise beim lagerungsbedingten Verflllen verursacht wurde.
Dabei hangt es oft vom Zufall ab, an welcher Stelle die Verunreinigung entsteht. Die
Haftungsbegrenzung im Transport- und Speditionsgeschaft andern auch die ADSp
nicht wesentlich ab. Interessant werden sie erst fur sonstige Gefahrgut-
Dienstleistungen. Hier sehen sie eine Begrenzung der unbeschréankten Haftung des
Dienstleisters auf 5 EUR je kg Rohgewicht vor und schranken die Haftung des
Dienstleisters noch starker ein als das HGB. Die ADSp gelten tber den Fracht- und
Speditionsvertrag hinaus fur samtliche speditionsiiblichen Geschafte, insbesondere
auch Lagerung und logistiknahe Dienstleistungen. Die Vertragspartner kdnnen deren
Regelungen aber auch fir sonstige Vertrage, etwa Uuber logistikferne
Dienstleistungen, frei vereinbaren. Fir diesen Bereich wurden die Logistik-AGB
entwickelt.

Logistik-AGB. Auch nach den Logistik-AGB wird die Haftung des Dienstleisters
erheblich eingeschrankt, jedoch unabhéangig vom Gewicht. Bei ihrer Vereinbarung
haftet er bis zu einer Hohe von 20 000 EUR je Schadenfall, fir ursachengleiche oder
Serienschaden insgesamt mit hochstens 100 000 EUR. Ob nun die
Haftungsbeschrankung der ADSp oder Logistik-AGB gunstiger ist, hangt vom
Einzelfall ab, insbesondere vom Rohgewicht des Gutes. Es kann jedenfalls nicht
grundsatzlich beurteilt werden, welche Bedingungen fur die Vertragsparteien
gunstiger sind. Ebenso wie die Haftungsbeschrankungen nach fracht- und
speditionsrechtlichen Vorschriften fihren auch die ADSp und Logistik-AGB bei
groBen Schadenslagen zu einer einseitigen Risikoverteilung zugunsten des
Dienstleisters. Fur die in der Gefahrgutlogistik tUblicherweise hohen Schaden eignen
sie sich aus Sicht der Auftraggeber wenig. Um das Schadenrisiko angemessen zu
verteilen, drédngen sich zwischen Auftraggeber und Dienstleister besondere
Haftungsabsprachen auf. Sie fuhren in der Praxis zu steigenden Kosten, da der
Dienstleister als Gegenleistung fur das erhothte Risiko ein hoheres Entgelt fordern
wird. Dafir sinkt das Risiko des Auftraggebers von uniberschaubaren Schaden im
Einzelfall  kalkulierbar ab. Die  Logistik-AGB  sehen deshalb  auch



Risikoverschiebungen durch Abanderung der Haftungsgrenzen gegen ein
Mehrentgelt ausdrtcklich vor.

Incoterms. Wenn der Transport vor dem Hintergrund eines zu erfullenden
Kaufvertrags steht, stellt sich die Frage, wer fir den tbrigen, nicht vom Dienstleister
zu tragenden Schaden aufkommt. Dieses Risiko ist zwischen den Vertragsparteien
des Kaufvertrags, die gleichzeitig Absender und Empfanger im transportvertraglichen
Verhéltnis sind, vertraglich festzulegen, in der Praxis meist durch Vereinbarung der
Incoterms.Die Absprache der Abholklausel EXW (ab Werk) UUbertrdgt das
Transportrisiko vollstandig auf den Kaufer. Der Verkaufer hat dann keinen Einfluss
mehr darauf, die Qualitatsstandards im Rahmen des Transports und der sonstigen
Logistik-Dienstleistungen zu sichern.Letztlich bedarf es einer Einzelfallabwagung, in
welchem Umfang Risiken abgewdlzt oder aber in Kauf genommen werden.
Voraussetzung hierfur ist eine monetare Bewertung des bestehenden Risikos. Vor
dem Risikomanagement sollten die mdglichen Schadenslagen umfassend analysiert
werden. DVZ 15.8.2006 (gm) Karl-Heinz Gimmler ist Rechtsanwalt in Ho6hr-
Grenzhausen; Kontakt Uber grimm@dvz.de

PAUSCHALABSPRACHEN: Versicherer vorher fragen: Die Praxis zeigt, dass weder
vorgefertigte  Vertragsbedingungen noch  die  gesetzlichen  Regelungen
Haftungsfragen bei Grof3-Schadensereignissen in der Gefahrgutlogistik hinreichend
losen. So bequem eine pauschale Vereinbarung dieser Bedingungen flr
Auftraggeber und Dienstleister auch ist, so sehr kann es im Schadensfalle zu
unbilligen Ergebnissen fiihren. Aber Achtung: Einzelvertraglich ausgehandelte
Bedingungen werden oft nicht von den bestehenden Versicherungsbedingungen
erfasst. Hier muss im Zweifel eine versicherungsvertragliche Einbeziehung mit dem
Versicherer besprochen werden. DVZ 15.8.2006 (khg/gm)
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